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@ Umrustbarer Kraftwagen. 

@ Der vorgeschlagene Kraftwagen besteht aus elnem Ba- 
sisfahrzeug mit einer Im Bereich der vorderen Sitzreihe uber- 
dachten, nach hinten offenen Fahrgastzelle und mehreren, an 
Beschlage des Basisfahrzeugs anschlieBbaren Aufbaueinhei- 
ten fur den verbleibenden Heckberelch. wobel zu dlesen ins- 
besondere eine Auf baueinheit gehert, die aus elnem schwenk- 
baren Dachelement 30 und elner ebenfalls schwenkbar an- 
schlieBbaren Heckabdeckung 31 besteht. 
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KAMEI GmbH & Co. KG 
6200 Wiesbaden 



Umrust barer Kraf tv/agen 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen urn- 
rustbaren Kraftwagen nach dem Oberbegriff des Schutz- 
anspruchs 1, wie er aus dem DE-GM 84 15 331 oder der 
DE-OS 32 10 971 bekannt ist. 

Bei der aus DE-GM 84 15 331 bekannten Ausbildung kann 
ein hinteres starres Dachteil, das dem Fahrzeug einen 
Kombiaufbau verleiht, abgenommen werden, so daG das 
Fahrzeug dann als Kleinlaster (Tickup) dienen kann. 
In dieser Ausbildung ist jedoch die verbleibende 
Fahrgastzelle hinten offen. AuGerdem ist keine Mog- 
lichkeit gegeben, das Fahrzeug in eine verwandlungs- 
fahige Version umzurusten, in der es mit wenig Hand- 
griffen aus einer Kabriolett- oder Landaul et tkonf i- 
guration in eine sogenannte Hardtopkonf igura t ion ver- 
wandelt werden kann, in der die gesamte Fahrgastzelle. 
starr uberdacht ist. Zwar soli in einer der Aufbau- 
moglichkeiten eine im hinteren Fahrzeugbereich be- 
festigbare Ko ff erraumklappe mit einem Faltverdeck ver- 
bunden sein, jedoch hat ein solches wieder die ihm 
eigenen Nachteile, insbesondere die der mangelhaften 
Witterungsbestandigkeit und Festigkeit. Uberdies ist 
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die das Faltverdeck tragende Kof f erraumklappe ein 
kompliziertes und empf indliches Teil. 

Die aus der DE-OS 32 10 971 bekannte Ausbildung bie- 
tet zwar die Moglichkeit der Umrustung in eine Klein- 
lasterversion mit geschlossener Fahrgastzelle, nam- 
lich durch Anordnung einer hinter dem B-Pfosten an- 
zubringenden Fahrerhausruckwand , wobei der ruckwartige 
Fahrzeugbereich als Ladeflache freibleibt, jedoch ist 
hier von vornherein keine Moglichkeit vorgesehen, in 
einer der Aufbauversionen einen Wechsel zwischen offe- 
nem Fahrgast raum und geschlossener Fahrgastzelle vor- 
nehmen zu konnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Fahrzeug zu schaf- 
fen, das vom Benutzer mit wenig Aufwand in eine Mehr- 
zahl von grundsatzlich verschiedenen Versionen umge- 
rustet werden kann, insbesondere in eine Kombifahr- 
zeugversion, eine Kleinlasterversion ( Pickupversion) 
und dariiber hinaus in einer weiteren dieser Versionen 
mit wenigen Handgriffen aus einer Kabriolett- oder 
Landaulettkonfiguration in eine Hardtop figuration 
und umgekehrt verwandelt werden kann. 

Die Losung der gestellten Aufgabe gelingt erfindungs- 
gemaB durch die im Schu tzanspruch 1 genannten Merk- 
male . 
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An sich ist es aus der DE-PS 33 17 603 bekannt, ein 
um eine etwa hinter den Riickenlehnen der Sitze ange- 
ordnete Achse schwenkbares starres Dachelement sowie 
eine um ihren hinteren Rand schwenkbare Heckabdeckung 

5 vorzusehen, wobei zur Verwandlung des Fahrzeugs in 

eine Kabriolettkonf iguration das Dachelement in den 
Raum unterhalb der Heckabdeckung weggeschwenkt werden 
kann, jedoch ist dies hier die einzige Variations- 
mbglichkeit, und es ist insbesondere nicht vorgesehen, 

0 auch noch grundsatzlich andere Aufbauvarianten zu 

verwirklichen. Somit handelt es sich hier von vorn- 
herein nicht um ein umrustbares Fahrzeug, bei dem dem 
Besitzer verschiedene Heckaufbauten zur wahlweisen 
Anbringung zur Verfugung stehen. 



15 Bei der vorliegend vorgeschlagenen erf indungsgemaBen 

Ausbildung ist wegen der leichten Lbsbarkeit auch des 
das schwenkbare starre Dachelement aufweisenden Heck- 
aufbaus die Moglichkeit geschaffen, daB der Fahrze jg- 
besitzer mit den ihm in seiner Garage zur Verfugung 
stehenden Mitteln ganz verschiedene Varianten des 
Fahrzeugs aufbaut und dabei auch eine Variante, welche 
mit wenigen Handgriffen, insbesondere also auch unter- 
wegs, die an sich bekannte Verwandlung aus einem Hard- 
topfahrzeug in ein Kabriolett oder Landaulett er- 
25 laubt. 
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Weitere Erf indungsausgestaltungen sind in den Unter- 
anspriichen angegeben- Die in Anspruch 2 vorgeschla- 
gene Verwendung von Ankerplatten ist deshalb von be- 
sonderer Bedeutung, weil es dadurch entbehrlich wird, 
bei der jeweiligen Montage der Kabrio-/Hardtop-Va- 
riante die Gelenkverbindungen aufzubauen; diese sind 
vielmehr in der bleibenden Verbindung zwischen den 
Schwenkteilen - Dachelement und Heckabdeckung - und 
den zugehorigen Ankerplatten vorgegeben, und die An- 
kerplatten ihrerseits konnen leicht, schnell und zu- 
verlassig in Position gebracht und arretiert werden. 

Eine besonders positionsgenaue Halterung der Anker- 
platten des Dachelements ergibt sich aus Anspru.chen 
3 und 4. 

Das gleiche gilt fur die Befestigung der Ankerelemente 
der Heckabdeckung gemaB AnsprucI en 6 bis 8, wobei 
hier auch noch die beim Hochschwenken und Herunter- 
drucken wirksam werdenden Krafte und Kippmomente be- 
sonders zuverlassig aufgefangen werden, die von der 
gemaB Anspruch 9 zweckmaBigen Gasdruckf eder erzeugt 
werden. 

Die in Anspruch 10 vor geschlagene Verriegelung der 
Heckabdeckung in ihrer heruntergeschwenkten SchlieB- 
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stellung ist organisch mit den ohnehin notwendigen 
Teilen - den Ankerplatten des Dachelements - kombi- 
niert und erlaubt aufgrund der in den Anspruchen 11 
und 12 vorgeschlagenen kinemat ischen Verbindung der 
beiden Verr iegelungsschlosser deren gleichzei t ige 
Betatigung von einer Seite her. 

Die durchweg zur Herstellung der losbaren Verbindungen 
verwendeten federbeaufschiagten Knebelverschlusse er- 
geben einen spielfreien AnschluG, der zudem beim Kup- 
peln von Teilen, zwischen denen Dichtungsstrei f en Oder 
-profile eingelegt sind, diese zusammenziehen und da- 
durch zur guten Abdichtungswirkung beitragen. 

Die Erfindung wird nachfolgend durch die Beschreibung 
von Ausf uhrungsbeispielen anhand der beigegebenen 
Zeichnungen weiter erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 das Basis fahrzeug oh.ie erganzenden Heckaufbau; 

Fig. 2 das Fahrzeug mit einem starren Dachaufbau als 
Kombi-Pkw; 

Fig. 3 den starren Kombidachau f bau fur sich; 
Fig. 4 einen KnebelverschluB ; 
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Fig. 5 das Fahrzeug mit noch nicht vollstandig in 
Position gebrachtem Ladebehalter als Klein- 
laster (Pickup) ; 

Fig. 6 das Fahrzeug mit einem Verwandlungs-Heckauf- 
bau in der geschlossenen Hardtopf igurat ion ; 

Fig. 7 das Fahrzeug gemaG Fig. 6 wahrend einer Ver- 
wandlung ; 

Fig. 8 die losbare Schwenkbef estigung des Dachele- 
ments des Verwandlungs-Heckauf baus ; 

Fig. 9 die Schwenkkinematik der Heckabdeckung des 
Verwandlungs-Heckauf baus ; 

Fig. 10 das Fahrzeug mit dem Verwandlungs-Heckauf bau 
in der offenen Landaulettkonfiguration. 

Das in Fig. 1 ersichtliche Basisfahrzeug 1 ist bei- 
spielsweise entstanden aus einem Pkw, bei dem der 
hintere Dachbereich hinter der B-Saule weggeschnitten 
wurde. Es verbleiben seitliche Bordwande 2 und eine 
Heckklappe 3, die an ihrem unteren Rand angelenkt ist. 
Im Bereich der Vordersitze 4 bleibt der vordere Dach- 
aufbau 5. 
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Die freien Blechrander sind nach innen abgewinkelt 
und bilden im Bereich der Bordwande 2 jeweils eine 
Bordwandabwinkelung 6 und im Bereich des vorderen 
Dachaufbaus 5 eine Vorderdachabwinkelung 7. In die- 
sen Abwinklungen sind mehrere AnschluBbeschlage 8 
vorgesehen. Diese dienen zur Befestigung der verschie- 
denen tnit dem Basisf ahrzeug zur Verfugung gestellten 
Heckaufbauten. 

Ein solcher Heckaufbau ist der in Fig. 3 gezeigte 
starre Dachaufbau 9, mit dem das Fahrzeug zur in 
Fig. 2 gezeigten Kombiversion aufgeriistet wird. Die 
hierbei mit den AnschluBbeschlagen 8 zusammenwirken- 
den Knebelverschlusse 10 sind aus Fig. 4 ersichtlich. 

Jeder KnebelverschluB 10 besteht aus einem SchloB- 
bolzen 11, an dessen hinterem Ende ein Knebelgriff 12 
vorgesehen ist und in dessen vorderem Ende ein Quer- 
stift 13 steckt, welcher mit einem Kurvenstuck 14 Jes 
AnschluBbeschlags 8 zusammenwirkt . Zwischen dem anzu- 
schlieflenden Blech und dem Knebelgriff 12 ist eine 
Druckfeder, z. B. ein Teller federpaket 15 eingelegt, 
welches die Telle in der SchlieBstellung federnd zu- 
sammendruckt. Eine Vierteldr.ehung des Knebelgriffs 12 
verbringt den VerschluB in bekannter Weise aus der 
SchlieB- in die Of f enstellung und umgekehrt. 
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ip Fig. 3 sind einige der Griffe 12 der Knebelver- 
schlusse 10 ersichtlich, welche mit den AnschluGbe- 
schlagen 8 des Basis fahrzeugs 1 gekoppelt werden. Ein 
zwischen den auf diese Weise zusammengedruckten Blech- 
5 flachen eingelegter Dichtstreif en wird somit unter 

Druckspannung gehalten . 

Fig. 3 zeigt weiterhin Seitenfenster 16 sowie eine an 
ihrem oberen Rand mittels Scharnieren 18 angelenkte 
Heckscheibe 17. Diese schafft in Verbindung mit der 
10 Heckklappe 3 des Basisf ahrzeugs 1 eine gute Zugang- 

lichkeit des Fahrzeugs in der Kombiversion von hinten. 

Fig. 5 zeigt die Umrustung des Fahrzeugs zu einem 
Kleinlaster (Pickupversion) mittels eines wangenarti- 
gen Ladebehalters 19. Wegen der Radkasten der hinteren 

15 Fahrzeugrader geschieht das Finsetzen des Ladebehal- 

ters 20 von oben her mittels einer schv/enkenden Ab- 
setzbewegung . Der in endgiiltige Position gebrachte 
Ladebehalter 20 wird mittels der Knebelverschlusse 10 
an den AnschluGbeschlagen 8 des Basisfahrzeugs ange- 

20 schlossen . 

Die vordere Querwand 21 des Ladebehalters 20 bildet 
zusammen mit dem Ruckfenster 22 den hinteren AbschluQ 
der in dieser Version auf den Bereich der Vordersitze 4 
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beschrankten Fahrgastzelle . Das Riickfenster 22 kann 
einstiickig mit dem Ladebehalter 20 verbunden sein, an 
diesem angelenkt sein oder auf dieses aufsetzbar sein. 

Langs der oberen Rander der Seitenwand des Ladebehal- 
ters 20 verlaufen Bordwandstangen 23, die beim Fest- 
zurren der Lasten dienlich sind. Sie setzen sich fort 
in einem Querbugel 24, mit dem sie mittels Gelenken 
25 verbunden sind und der mittels AnschluGplatten 26 
an der Vorderdachabwinklung 7 befestigbar ist. Dabei 
kann das Riickfenster 22 mit eingespannt werden. 



Fig. 6 ff zeigen die wesentliche durch Umrustung her- 
stellbare Verwandlungsversion , und zwar in der Hard- 
topkonfiguration. Hier besteht der Heckaufbau aus ei- 
nem in sich starren Dachelement 30 und einer Heckab- 
15 deckung 31. Beide Teile werden bei der Umrustung 

schwenkbar am Basisf ahrzeug befestigt. 

In Fig. 7 ist die Lage der Schwenkachsen ersichtlich. 
Am hinteren Ende des Dachelements 30 sind mittels 
Schwenkgelenken 32 Ankerplatten 33 drehbar verbunden. 
20 Diese Ankerplatten 33sind in aus Fig . 8 ersichtliche 

Fiihrungen 35 von Ankerplattentragern 34 von oben her 
in Richtung des Pfeils insetzbar. Die Ankerplatten- 
trager 34 sind an der Innenseite der seitlichen Bord- 
wande 2 hinter den Rucksitzlehnen befestigt. 
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Jeder Ankerplattentrager 34 hat eine etwa waagerecht 
vorstehende Anschlagplatte 36 mit AnschluBbeschlagen 
8, und jede Ankerplatte 33 hat einen entsprechenden 
abgewinkelten unteren Fortsatz 37 mit passenden Knebel- 
verschlussen . Diese werden demgemaG nicht von groQen 
Kraften beauf schlagt ; die Krafte werden vielmehr von 
den Fuhrungen 35 aufgenommen. 

Das auf diese Weise schwenkbar befestigbare Dachelement 
30 hat Heckseitenf enster 38, die an ihrem oberen Rand 
am Dachelement 30 angelenkt sind und, wie in Fig. 7 
durch Pfeile angedeutet, bis zur Anlage an dieses an- 
geschwenkt werden konnen. In dieser Form kann es voll- 
standig nach hinten in den Bereich des Heckkof ferraums 
abgesenkt werden, wie in Fig. 10 gestrichelt angedeutet. 

Die Heckabdeckung 31 ist mittels einer den notwendi- 
gen Bewegungsablauf sicherstellenden Schwenkkinemat ik 
39 mit einem Ankerbugel 40 verbunden, der seinerseits 
auf dem oberen Rand der Heckklappe 3 und einem angren- 
zenden Bereich der Bordwandabwinklung 6 befestigbar 
ist. Hierzu dienen wiederum Knebelverschliisse 10 senk- 
rechter Wirkungsrichtung , welche in einem Eckblech 41 
im Winkel des Ankerbugels 40 sitzen und mit einem ent- 
sprechenden AnschluBbeschlag zusammenwirken . 
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Daruber hinaus sind am Ankerbugel 40 noch zwei senk- 
rechte Ankerbleche 42 befestigt, welche mittels je ei- 
nes Knebelverschlusse 10 waagerechter Wirkungsrichtung 
an der Heckklappe 3 des Fahrzeugs befestigbar sind. 
5 Eine solche Befestigung ergibt eine zuverlassige Auf- 

nahme aller bei den Schwenkungen des Dachelements 30 
wirkenden Krafte. 

Zur Niederhaltung der Heckabdeckung 31 in ihrer abge- 
senkten Stellung dienen seitliche Verriegelungsschlbs- 

10 ser 43, die mit Ankerosen 44 zusammenwirken , welche an 

den Ankerplatten 33 des Dachelements 30 befestigt sind. 
Zur Betatigung dient ein Verriegelungsgri f f 45, dessen 
Bewegung Liber ein Zugseil 46 auch auf das gegentiber lie- 
gende VerriegelungsschloS 43 ubertragen wird, so daB 

15 beide Schlbsser 43 der Heckabdeckung 31 von einer Per- 

son gleichzeitig entriegelt werden konnen, die dabei 
auch in der richtigen Position zum Hochschwenken der- 
selben steht. 

Es ist zu sehen, wie das zur Verwandlungs version umge- 
20 rustete Fahrzeug von der Hardtopkonf igurat ion gemaB 

Fig. 6 in die Landaulettkonf iguration gemaB Fig. 10 
verwandelt werden kann: , 

Zunachst ist die Heckabdeckung 31, wie in Fig. 7 er- 
sichtlich, hochzuschwenken, worauf das Dachelement 30 
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nach hinten in die in Fig. 10 gestrichelt angedeutete 
Lage weggeschwenkt werden kann, und die Heckabdeckung 
31 wieder in die Ausgangslage zuruckgeschwenkt werden 
kann, in der ihre Verachlusse 43 einrasten. 

SchlieGlich wird die tJffnung zwischen dem vorderen Rand 
der Heckabdeckung 31 und dem oberen Rand der Rucksitz- 
ruckenlehnen mittels einer Persenning 47 abgedeckt. 
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SCHUTZANSPRUCHE 

Umrustbarer Kraftwagen mit einer im Bereich der vorde- 
ren Sitzreihe (4) iiberdachten, nach hinten offenen 
Fahrgastzelle und mit mehreren Auf baueinheiten (9; 20) 
fur den verbleibenden Heckbereich, die mit dem Basis- 
fahrzeug (1) mittels an diesem vorgesehener AnschluG- 
beschlage (8; 34) verbindbar sind, 

gekennzeichnet durch eine Auf baueinheit in Form eines 
schwenkbar mit dem Basisf ahrzeug verbindbaren starren 
Dachelements (30) und einer ebenfalls schwenkbar mit 
dem Basisfahrzeug (1) verbindbaren Heckabdeckung (31), 
wobei zur Verwandlung in eine Landaulett- oder Kabrio- 
lettkonfiguration das Dachelement (30) in an sich be- 
kannter Weise in den Raum unterhalb der Heckbereichs- 
abdeckung (31) herunterschwenkbar ist. 

. Umrustbarer Kraftwagen nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB die ldsbare Schwenkverbin- 
dung des Dachelements (30) und der Heckabdeckung (31) 
mittels Ankerelementen (33; 40) erfolgt, die schwenk- 
bar mit dem jeweiligen Schwenkteil (30; 31) verbunden 
sind und mittels Knebe lverschlussen (10) am Basisfahr- 
zeug befestigbar sind. 
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Umrustbarer Kraftwagen nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet , daQ die Ankerplatten (33) 
des Dachelements (30) in auf der Innenseite der seit- 
lichen Bordwande (2) des Basisf ahrzeugs befestigten 
Ankerplattentragern (34) etwa senkrecht nach unten 
einschiebbar sind . 

Umrustbarer Kraftwagen nach Anspruch 3, 
gekennzeichnet durch eine etwa rechtwinklig vom Anker- 
plattentrager (34) abstehende Anschlagplatte (36) mit 
AnschluGbeschlagen (8) 

sowie einem entsprechend rechtwinklig von der zugeho- 
rigen Ankerplatte (33) abgewinkelten Fortsatz (37) 
mit Knebelverschlussen (10), die mit den AnschluQbe- 
schlagen (8) zusammenwirken. 

Umrustbarer Kraftwagen nach einem der Anspruche 1 
bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, daQ die Heckseiten f enster (38) 
an ihrem aberen Rand einschwenkbar mit dem Dachelement 
(30) verbunden sind, 

Umrustbarer Kraftwagen nach einem der Anspruche 1 
bis 5 , 

dadurch gekennzeichnet, daQ die Heckabdeckung (31) 
schwenkbar mit einem Ankerbugel (40) verbunden ist, 
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welcher seinerseits auf dem oberen Rand der Heckbord- 
wand bzw. der Heckklappe (3) des Basisf ahrzeugs be- 
festigbar ist. 

Umrustbarer Kraftwagen nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet , daG die Seitenschenkel des 
Ankerbugels (40) in den Bereich der Bordseitenwande 
(2) vorspringen und im konkaven Winkelbereich ein Eck- 
blech (41) aufweisen, an dem ein Knebel verschluQ (10) 
befestigt ist, der mit einem AnschluBbeschlag zusammen- 
wirkt, welcher an einem entsprechenden Fahrzeugeckblech 
befestigt ist. 

Umrustbarer Kraftwagen nach einem der Anspruche 6 
Oder 7, 

dadurch gekennzeichnet, daG im Bereich der Heckabdeckung- 
Schwenkkinematik (39) ein senkrechtes Ankerblech (42) 
vorgesehen ist, welches mittels eines KneLe 1 verschlus- 
ses (10) mit etwa waagerechter Achse an der Heckbord- 
wand bzw. der Heckklappe (3) des Basisf ahrzeugs be- 
festigbar ist. 

Umrustbarer Kraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

gekennzeichnet durch wenigstens ein die Heckabdeckung 
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(31) in ihrer Of f enstellung haltendes Federelement , 
insbesondere eine Gasdruckf eder (50). 

Umrustbarer Kraftwagen nach einem der Anspruche 2 
bis 9, 

gekennzeichnet durch die Heckabdeckung (31) in ihrer 
geschlossenen Stellung haltende Verr iegelungsschlosser 
(43), die mit Ankerosen (44) zusammenwirken, welche 
an den Ankerplatten (33) des Dachelements (30) be- 
festigt sind- 

, Umrustbarer Kraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche , 

gekennzeichnet durch eine kinematische Verbindung der 
die Heckabdeckung (31) niederhaltenden Verriegelungs- 
schlosser (43). 

. Umrustbarer Kraftwagen nach Ansj. ruch 11, 

gekennzeichnet durch ein die Verriegelungsschlosser 
(43) veroindendes Zugseil (46). 

. Umrustbarer Kraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche , 

gekennzeichnet durch eine den Spalt zwischen dem 
vorderen Rand der Heckabdeckung (31 ) und dem oberen 
Rand der Rucksi tzruckenlehnen abdeckende Persenning 
(47). 
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Umrustbarer Kraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

gekennzeichnet durch einen abgewinkelten Rand (48) 
am vorderen Ende des Dachelements (30), wobei dieser 
Rand mittels in ihm angeordneter Knebelverschlusse 
(10) zur dichtenden Anlage an einer Vorderdachab- 
winklung (7) gebracht wird. 

Umrustbarer Kraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspruche , 

gekennzeichnet durch einen starren, an die AnschluB- 
beschlage (8) des Basis fahrzeugs (1) unter Bildung 
einer durchgehenden Fahrgastzelle anschlieGbaren 
Dachaufbau (9). 

Umrustbarer Kraftwagen nach Anspruch 15, 
gekennzeichnet durch die Form eines Kombi fahrzeugs . 

Umrustbarer Kraftwagen nach Anspruch 16, 

gekennzeichnet durch eine an ihrem oberen Rand schwenk- 

bar mit dem Dachaufbau (9) verbundene Heckscheibe (17). 

Umrustbarer Kraftwagen nach einem der Anspruche 1 
bis 14, 

gekennzeichnet durch einen in den Heckbereich des 
Basisfahrzeugs einsetzbaren und an den vorhandenen An- 
schluBbeschlagen (8) anschlieGbaren Ladebehalter (20). 
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Umrustbarer Kraftwagen nach Anspruch 18, 
dadurch gekennzeichnet , daB die vordere Querwand (21) 
des Ladebehalters (20) zusammen mit einer einstuckig 
mit diesem ausgebildeten oder an ihm angelenkten oder 
an diesen aufsetzbaren Ruckfenster (22) den ruckwar- 
tigen Abschlufl der auf die vordere Sitzreihe (4) be- 
schrankten Fahrgastzelle bildet. 
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Fig. 7 
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